PKS Nowy Targ i Raciborz

Po skonczenia studiéw nie przyjalem nakazu pracy i pojechatem do
Rabki, do |Ignaca Bartkowiaka wilasciciela willi ,Horyn” (patrz
www.szczebressyn.pl koncéwka ,,Wspom. Studia Szczecin”)

Willa ,,Horyn” w Rabce- widok dzisiejszy. Fronton byt wezszy niz boczne sciany willi.
Po lewej stronie, tuz nad plotem, poprzeczne okienko wysokiej sutereny, w ktorej
znajdowalty sie kuchnia i pokoje dla stuzby. Nad tym okienkiem okno pokoju, w ktérym
mieszkatem najpierw sam, potem z zong i synem. W miejscu stojacego samochodu
byly wtedy trawniki i rabaty kwiatow. Okno wygladajace jak gdyby zabite dykta byto
oknem salonu z wyjsciem na taras. Nie bylo plotu i widocznego czesciowo na
pierwszym planie budyneczku.

Ignacy byt kawalerem- handlowat tarcica i innymi wyrobami z drewna.
Troche mu pomagatlem a w zasadzie prowadzilismy Dolce Vita. Po ponad pét
roku dostalem ,zaproszenie” na rozmowe do prokuratora, ktéry ,zachecal”
mnie do wziecia nakazu pracy z uczelni, gdyz w przeciwnym razie on da mi
nakaz pracy do kompanii karnej w kopalni.

Pojechatem do Szczecina, gdzie do wyboru zostaly juz tylko trzy miejsca
pracy: PKS Nowy Targ, PKS Nowy Sacz i PKP w Katowicach. Wybratem PKS w
Nowym Targu bedacy blisko Rabki i w ten sposéb przesadzitem o drodze
mojego zawodowego zycia- Panstwowa Komunikacja Samochodowa, w ktérej,
na réznych stanowiskach i w réznych miejscowosciach, przepracowatem 44
lata.

Troche wczesniejszej historii. Panstwowa Komunikacja Samochodowa
powstala na bazie rozformowanego po wojnie Pierwszego Putku
Samochodowego wojska polskiego. Jedng z pierwszych dyrektorow PKS
zostata pani Zambrowska- za wyjatkowe dbanie o sprawy socjalne
pracownikébw nazywana przez nich ,,Mama Zambrowska”. Byla bardzo


http://www.szczebressyn.pl/

energicznym, dobrym organizatorem. A takze, co wazne, zong Romana
Zambrowskiego, cztonka biura politycznego partii i przewodniczacego Komisji
Specjalnej do Walki z Naduzyciami i Szkodnictwem Gospodarczym-
odpowiednikiem sowieckiej Czeki, cho¢ w swojej dziatalnosci Zambrowski nie
byt tak grozny, jak Dzierzynski. Nie byto dla ,,Mamy Zambrowskiej” sprawy nie
do zatatwienia dla ukochanego PKS-u i jego pracownikow.

6 Lipca 1953 r. zameldowatem sie¢ u szefa Ekspozytury PKS w Nowym
Targu inz. Bieleckiego. Mtody brunet, wysoki, pieknie zbudowany, o urodzie
filmowego amanta- miat niezwykte powodzenie u kobiet. Wyrazit zadowolenie z
mojego przyjazdu, gdyz oprécz niego w catej ekspozyturze byt jeszcze tylko
jeden pracownik z wyzszym wyksztatceniem. Okazal sie¢ nim Andrzej Zasada
jego zastepca, o kilka lat starszy ode mnie absolwent mojej uczelni z przed
roku. Urodzony w Wotkowysku i tam zmobilizowany- przeszedt szlak bojowy do
Berlina. Z zong mgr biologii mial dwéch synéw i mieszkat, podobnie jak ja, w
Rabce. W jakis czas potem przeszedi na stanowisko z-cy dyr. Oddzialu PKS w
Kielcach i prébowat sciggna¢é mnie do pracy w Skarzysku-Kamienna, gdzie
dyrektorem byt Zygmunt Grechuta, partyzant z Zamojszczyzny- ojciec stynnego
Marka Grechuty. Nic z tego nie wyszto z powodu braku tam mieszkania.

Inz. Bielecki powiedziatl mi, jaki bedzie zakres mojej pracy, na co ustyszat
moje: nie przyjechatem do pracy- przyjechatem na nakaz pracy. Zostalem
skierowany do dziatu transportu i spedycji. Pracowaly tam trzy panie, ktérych
nazwisk juz nie pamietam, a jego kierownikiem byt starszy ode mnie o okoto 20
lat przystojny Kazio, po géralsku Kazek, Bochenski. Byl zonaty z b. zona
,Ognia” legendarnego, stynnego w calej Polsce watazki, d-cy oddziatu
partyzanckiego, bozyszcza Podhala, z ktérym miata syna- ,,Ognika”.

Kazio byt dziwnym cztowiekiem. Nic emocjonalnie na niego nie dziatato,
jakby nic do niego nie docierato, niczym sie nie przejmowal, cho¢ w pracy
funkcjonowatl normalnie. Niemcy wywiezli go do Oswiecimia juz w pierwszym,
kilkaset oséb liczacym transporcie. Przezyt caly Oswiecim, od poczatku do
konca jego istnienia- od budowy do wyzwolenia. Nie wiem ile os6b to przezyto-
byé moze kilkoro, w tym Kazio Bochenski. To, co tam widziat i przezyt sprawito
prawdopodobnie, ze byl, jaki$ inny. Robit rzeczy czesto dziwne |
nieoczekiwane. Np. méwit do mnie: Roman idziemy na gaske i wychodziliSmy-

wszyscy nha to patrzyli i nikt nie protestowal. Byl w sensie dyscypliny
pracowniczej bezkarny. Na gaske szto si¢ do znajomej knajpy, gdzie bez
pytania podawano mu kawatek gesiny i kieliszek wodki. Do pracy

powracalismy po jakims czasie, lub w ogdle nie wracaliSmy.

W poréwnaniu do lat pozniejszych PKS dopiero raczkowat i nikt do
konca nie wiedziat, jak ma funkcjonowac¢ taka panstwowa firma. Pracownicy
nie mieli przykladu, ani nawyku, ani szczegétowych wytycznych, jakie
obowiagzuja regutly, a wielu wiedziato, jak pracuje si¢ w rodzinnych firmach
prywatnych. Dochodzilo do kuriozalnych sytuacji. Dla przykladu: kierowca
Gawenda wyjezdzal z tadunkiem do Krakowa, po tym nie bylo go w pracy,
oczywiscie i samochodu, czasami po dwa czy trzy tygodnie. Kiedy sie pojawit
przychodzit do nas ze zwitkiem karteczek i dyktowat dziewczynom: z Krakowa
pojechatem z taka to a taka firmg i takim tadunkiem np. do Radomia. Potem
dalej z réznymi firmami i tadunkami- objechat prawie calg Polske. Oczywiscie
wszystkie przewozy byly dla firm, lub oséb prywatnych. Dziewczyny
wystawialy na kazda jazde odpowiednie rachunki, Gawenda szedt do kasy i
uiszczal odpowiednie sumy. lle mu pieniedzy zostawato wiedziat tylko on sam.



Z braku doswiadczenia i niedoskonatosci tabel cenowych w ustalaniu
naleznosci pobierano od prywatnych klientéw zawyzone zaliczki, aby w
przypadku koncowej faktury wyzszej niz przewidywano, nie szuka¢ klienta.
Zaliczki przechowywano w biurku pracownika, ktéry przyjmowat zlecenie.
Najczesciej ostateczny rachunek byl nizszy niz zostawiona zaliczka, jedni
klienci zgtaszali sie po odbiér nadwyzek, inni nie, a prawdziwego adresu do
nich najczesciej nie bylo. Trzeba, bowiem wiedzie¢, ze byl to okres
najciezszego bolszewizmu, przesladowania prywatnej dzialalnosci i wlasciciele
najczesciej przewozonego towaru- desek nie chcieli zostawia¢ po sobie
najmniejszego sladu. Kierowca dostawal swojg dole, aby zapomniat adresy
zaladunku i wyladunku towaru. Nadwyzka zaliczki w stosunku do rachunku
lezata w biurku i kusita. W jakis czas po tym niektérzy koledzy i kolezanki
poszli do wiezienia.

Proponowano mi wynajecie na koszt firmy pokoju w Nowym Targu.
Wolatem jednak mieszka¢ dalej w Rabce u Ignaca Bartkowiaka pomimo dosé
trudnego dojazdu do pracy. Najpierw ponad dwa kilometry marszu do
Chabéwki, a stamtad dalej autobusem jadacym z Krakowa do Zakopanego. Po
pracy z powrotem. Mialem 23 lata i nie widziatem w tym zadnej trudnosci. Tym
bardziej, ze wraz za mng dojezdzato dwéch wspaniatych ludzi.

Pierwszym towarzyszem dojazdéw do pracy byt inzynier, ktéry pracowat
w wydziale budownictwa starostwa nowotarskiego. Romantyk, wielbiciel gor i
pieknych widokéw. Po jakims$ czasie znalazt mieszkanie na Gubatéwce i to go
szybko wyleczylo z romantyzmu. Kiedy przyszio mu wozi¢ z Zakopanego
kolejka na Gubatéwke wszystkie zakupy, a szczegodlnie zimg wegiel- szybko
poszukat sobie mieszkania nizej.

Drugim byt wybitny lekarz i naukowiec Kazimierz Dabrowski. Zostat
przez witadze zmuszony do opuszczenia Warszawy ze wskazaniem osiedlenia
sie w Rabce-Zdroju. Pracowal, jako lekarz w sanatorium dla dzieci chorych na
gruzlice w Rabce i jako psychiatra w szpitalu w Nowym Targu.

Oto wg danych internetowych jego zyciorys naukowy: Psycholog
kliniczny, psychiatra, filozof, pedagog, twérca teorii dezintegracji pozytywne;.
Utworzyt Instytut Higieny Psychicznej, ktorym kierowal w latach 1935-1949.
Studiowat medycyne w Uniwersytecie Warszawskim, w Uniwersytecie im
Adama Mickiewicza w Poznaniu i Uniwersytecie w Genewie. Roéwnolegle
studiowat psychologie poczatkowo w UAM w Poznaniu a nastepnie w Genewie.
Obronit dwa doktoraty; medycyny w 1929 r. w Genewie i psychologii w
Poznaniu. Studiowat takze polonistyke, filozofie, i teologie. Specjalizowatl sie¢ w
psychopatologii, psychiatrii, psychoanalizie, neurologii, neuropsychiatrii,
higienie psychicznej. Nastepny etap to pobyt w Harvardzie (1934), w School of
Public Health i praktyka kliniczna w szpitalu psychiatrycznym w Bostonie. Po I
wojnie swiatowej odbyt jeszcze studia badawcze w USA (1948-1949) w zakresie
neuropsychiatrii, higieny psychicznej i psychiatrii dzieciecej w uniwersytetach:
New York, lllinois, Harvard.

Byt stale jakby zagubiony, nawet podczas rozmowy sprawiat wrazenie, ze
przebywat gdzies daleko, w innym sSwiecie. Ale to my z inzynierem byliSmy
pewnie dla niego rozméwcami z innego sSwiata.

Poznatem go nie tylko ze wspdlnych dojazdéw do Nowego Targu, ale
takze, jako mieszkanca , Kadenowki”. Byt to dom Kadena, przedwojennego
wiasciciela Uzdrowiska Rabka. Wysoki, drewniany dom, z duzym holem po
srodku siegajagcym az do belkowej wiezby dachowej. Dookota holu, tak na



parterze, jak i na pietrze, byly pokoje mieszkalne- w jednym z nich mieszkata
moja przyszta zona.

Kadenowka

i L

Kadenoéwka z bliska



Moja przyszta zona na schodach Kadenéwki.

Kazimierz Dgbrowski do Warszawy powroécit dopiero po zmianach, jakie
zaszly w 1956 r.

Dos¢ krétko trwato moje hasto, ze ,,przyjechatem na nakaz pracy a nie do
pracy”’- wciggnatem sie do niej szybko. Musiato to wyglada¢ dobrze, bo w
niedtugim czasie zaproponowano mi stanowisko kierownika placéwki w Rabce
Zdroju. Placowka byta skromniutka. Kilka ciggnikéw i okoto 20 fadowaczy,
wszystko przeznaczone w zasadzie do przewozenia tadunkéw ze stacji
kolejowej do rabczanskich sanatoriow, w wiekszosci wegiel i koks. Od stacji
kolejowej trzeba byto jechaé okoto 200 metréw ulicg o sporym nachyleniu do
gory, co w zimie sprawiato duze trudnosci. Wtedy ulice nie byly tak odsniezane
jak dzisiaj.

Na koncu tego 200 metrowego podjazdu zaczynata sie czesé zdrojowa. W
pierwszym domu po lewej stronie znajdowata si¢ nasza placéwka. Byt to dom
pietrowy, na ktérego pietrze ulokowany byt gabinet dentystyczny pani dr
Palowej, oraz jej meza, technika dentystycznego. Mieli znaczna klientela, gdyz
byli dobrymi, wzietymi fachowcami. Na parterze domu byly dwa pomieszczenia
sklepowe. Jedno zajmowat PKS na biuro i pomieszczenia socjalne, w drugim
byt 1!l- sklep alkoholowy. Z tylu domu bylo wybrukowane podwérko i jeden
garaz.

Pracownikéw biurowych bylo dwu- ja i méj pomocnik Kazek
Majchrowicz. Podziat prac byt taki- ja ,rzadzitem”, a on wypetniat wszystkie



czynnosci biurowe, ktérych bylo sporo. Zbierat zlecenia, wystawiat karty
drogowe ciagnikom i pracy tadowaczom, przyjmowat po pracy te dokumenty i
sumowat wyniki pracy kazdego pojazdy: czas pracy, czas postoju pod
zatadunkiem i roztadunkiem towaru, przebieg w km, tony, tonokilometry itp.,
zestawiat to wszystko, wystawial rachunki i sciggal od klientow zaptate,
rozliczat paliwo, obliczal zarobki pracownikéw itd. Potem byly robione z tego
arkusze statystyczne. Biurokracja byta od poczatku rozbudowana, zresztg na
wzor przedsiebiorstw transportowych ZSRR.

Niewielu pracownikow z tego okresy pamietam. Niezastagpiony mechanik
Edek Perucki. Mechanik z genialnym ,uchem”, drugiego z takim ,,uchem?”,
Joézefa Marmurowskiego, spotkatem potem jeszcze tylko jednego- w Zamosciu.
A przeciez w kilku zaktadach, w ktérych pracowatlem, poznatem ich niemato-
dobrych mechanikow. Tym dwom wystarczylo przez kilka czy kilkanascie
sekund postuchaé¢ pracujacy silnik i bezblednie okresli¢ miejsce i rodzaj
usterki. Mial Perucki do pomocy tez dobrego mechanika nazywanego
powszechnie C(K)araciola- tak nazywat si¢ 6wczesny najwybitniejszy kierowca
wyscigowy. Mial on jakies klopoty z mieszkaniem, czy rodzing, bo czesto
nocowal w garazu lub w biurze i ,przyjaznit” si¢ z paniami ze sklepu
monopolowego, czy raczej z jego asortymentem.

Warunki pracy byly ponizej jakichkolwiek wymagan. Naprawy w zasadzie
odbywaly sie caly rok, zimg i latem na ,,Swiezym powietrzu”, gdyz garaz byt
niewielki. Brak jakichkolwiek umywalek, szaf ubraniowych itd. Na dodatek
nieustanne awantury i wyzwiska okolicznych mieszkancéw na halasy
pracujacych bardzo gtosno éwczesnych traktoréw Ursus.

Wykazalem si¢ wtedy, nieoczekiwanie dla mnie, zmystem
organizacyjnym i uporem w dazeniu do celu, ktéry p6zniej pomagat mi w pracy
i w wielu awansach. Oto, jaka opinie dostatem kilkadziesiagt lat pézniej we
whniosku o awansowanie mnie na pierwszego zastepce dyrektora generalnego
w Przedsigbiorstwie Miedzynarodowych Przewozéw Samochodowych: ,,Dobry
organizator pracy, szybki i operatywny, zwlaszcza w sytuacjach wymagajacych
podjecia natychmiastowej decyzji”.

Sasiadom protestujgcym na uciazliwosé lokalizacji PKS radzitem is¢ z
protestami do Miejskiej Rady Narodowej, a nie do mnie. Myslatem, ze to moze
mi poméc w uzyskaniu potrzebnego terenu, na ktéorym mozna byloby
wybudowaé odpowiednie zaplecze, cho¢ nie wiedziatem czy moje wiladze
udzwigng koszta takiej budowy. Niestety nikt z wladz Rabki nie chciat
rozmawia¢ ze mng o przydziale innego terenu dla tej ucigzliwej, ale potrzebnej
dla uzdrowiska dziatalnosci.

Prébowatem wielu wariantéw, z ktérych nic mi nie wychodzito. Wreszcie
sprobowatem wariantu kukutki- podrzucenia jajka do gniazda sgsiada. W tym
czasie byla budowana, przez KPRD- Krakowskie Przedsiebiorstwo Robét
Drogowych, droga z Chaboéwki do przejscia granicznego w Chyznym.
Utworzono m.in. prowizoryczng baze samochodowga potozong miedzy Rabka a
Chaboéwka. Baza skladata sie z barakéw- biurowego i technicznego, w ktérym
umieszczono dwa kanaty naprawcze dla samochodéw cigezarowych.
Postawitem sobie za zadanie przeprowadzenia do tej bazy naszej placowki
PKS.

Oczywiscie spotkatem sie z absolutng odmowa. Zaczatem robi¢ roznego
rodzaju podchody. Nawigzatem osobiste dobre relacje z energicznym
kierownikiem budowy drogi, inz. Serkuczewskim, namawiajagc go do oddania



nam jednego pokoju na biuro i czesci placu na parking dla naszych pojazdow.
Powoli sie z tym oswajat. Po ,ociepleniu stosunkéw” 2z inzynierem
Serkuczewskim (byt np. na chrzcinach mojego syna) i jego wiadz w Krakowie,
naméwitem dyrektora krakowskiego Okregu PKS na oficjalnie wystapienie do
Ministra Komunikacji o przekazanie nam bazy KPRD. Ministrowi Komunikacji
podlegatl zaréwno KPRD, jak i PKS, co utatwialo przekazanie. Minister wyrazit
zgoda. Przekazano, na szczeblu centralnym, majatek KPRD PKS-owi. W
niedlugim czasie KPRD wyprowadzito si¢ z bazy pozostawiajac sobie tylko
czes¢ pomieszczen biurowych dla statych pracownikéw np. ksiegowosci itp.

Tym sposobem dostaliSmy obiekt o wymiarach 100x100 metréw, z
biurem, znosnym zapleczem socjalnym, warsztat z kanalami, kuznia, stacja
paliw, trojfazowg instalacja elektryczng pozwalajagca na uzywanie maszyn,
ogrodzony siatka, nieposiadajgcy zadnych sasiadéw. Mozna bylo
rozbudowywa¢ placéwke.

Tak sie tez stato. Niebawem oprécz ciaggnikéw Ursus mieliSmy 10-cio i 4-
ro tonowe samochody marki Fiat, a pozniej polskiej produkcji Stary. Pamietam,
jak przywieziono pierwszego Stara z zaleceniem, ze musi przejechaé, co
najmniej 6.000 kilometrow. Nie przejechat. Poszly panewki w przegrzanym na
gorskich drogach silniku. Panewki odlewat Perucki ze stopionych starych
ttokéw samochodowych z dodatkiem bodaj cyny i otowiu. Wylane do formy z
piasku byly, po stwardnieniu, dopasowywane tzw. szabrem- cos w rodzaju
skrobaczki do niezbyt twardego metalu. Nastepnie zakladano je na wat
korbowy, ktéorym obracano. Znowu rozbierano i dalej skrobano miejscach,
ktére okazaly sie za grube. Taka czynnos¢ powtarzano tak dtugo, az panewka
byla catkowicie dopasowana do korbowodu i mogta tam na state pozostacé.

Z czesciami klopoty byly ogromne. Zaopatrzenie centralne bylo szczupte
i nie zawsze posiadalo caly asortyment. Niektére czesci mechaniczne mozna
bylo dorobié¢, tu okazywal sie geniusz Peruckiego i jego pracownikow-
pomystowos¢ i Swietna znajomosé dostepnych materiatéw. Ale np. z cewkami
zaptonowymi do Staréw nic sie nie dato zrobi¢.

Wspominam cewki, bo miatem z tym do dzisiaj niezapomniang bardzo
nieprzyjemne klopoty. Zglosit sie do mnie jakis cztowiek z nowag cewka
zaplonowa jeszcze przedwojennej, niemieckiej produkcji. Kierowcom i
warsztatowcom zaswiecity si¢ oczy. Za cewke zadat przewiezienia jego dobytku
okoto 20 km do nowego domu. Zgodzitem sie na to. Pech chcial, ze kierowce
zatrzymali kontrolerzy PKS. Poniewaz nie pobralem optaty za przewéz,
musialem sie gesto ttumaczyé i jezdzi¢é do moich wladz w Krakowie z
nieszczesng zaptonowg cewka. Uratowat mnie przed kiopotami dyrektor okregu
PKS, ktoéry w czasie okupacji pracowal, jako zawodowy kierowca i brak czesci
zamiennych nie byt mu obcy.

Wraz z powiekszaniem sie parku samochodowego przybywato
kierowcow, a takze ich pomocnikow, gdyz obsada duzych samochodoéow
skladata sie z kierowcy i pomocnika. Pomocnik dopiero po dwéch, trzech
latach praktyki byt dopuszczany do egzaminu, po ktérym otrzymywat
odpowiedniej kategorii prawo jazdy i zostawal kierowca. Przygotowywato to
znakomicie do zawodu szczegdlnie w zakresie obstugi techniczne, gdyz
kierowca musial byé takze nieztym mechanikiem i umie¢ samemu dokonaé
mniej skomplikowanych napraw w trasie. Najtatwiejszg z nich byta wymiana
kota z klejeniem detki. Samochéd musiat byé zadbany. Nie bylo myjek i
pomocnik musiat sie dobrze napracowaé, niekiedy z drabing, aby utrzymac



samochod w czystosci. Kierowcéw miatem znakomitych, najczesciej jeszcze
przedwojennych. Nie pamietam ich wszystkich, ale wymienie, chociaz kilku
dobrze zapamietanych. Jozef Zagérski i Fudali z Rabki, Stoklosa z Chabéwki,
Bolek Miciak gdzies z pod Lwowa, Jan i Wiadystaw Gacek ze Skomielnej.
Bardzo popularny Kwasizur- mistrz jazdy i znajomosci ciaggnika Ursus.

* % %

Zmienito sie takze moje zycie prywatne. Ozenitem si¢ z Urszulg Mzyk,
corce goralki i Slgzaka zaolzianskiego i szczesliwie przezyliSmy w matzenstwie
60 lat. (patrz: www.szczebressyn.pl - wspomnienia Urszuli pt. ,,Moi przodkowie
Lachy i Slazacy”). Slub brali$my w dniu 1.1.1955 r. tj. w dzien Nowego Roku o
godz. 17.00 w kosciele w Mszanie Dolnej. Byt zimny dzien- kilkanascie stopni
mrozu. Do slubu wiozlo nas, a pézniej odwozito do domu 7 sanek géralskich.
Niezapomniane wrazenia. Wygwiezdzone niebo- dzisiaj z powodu elektrycznej
tuny wiekszos¢ rodakéw, za wyjatkiem podobno mieszkancéw Bieszczad nie
wie, jak wyglada wygwiezdzone niebo, skrzypiagcy snieg pod ptozami san i
kopytami koni i gromkie okrzyki gorali. W poéttora roku péznie urodzit nam sie
syn Janusz.

W 1956 r. skonczyt mi sie nakaz pracy i zrezygnowatem z pracy w PKS.
Méj znajomy namoéwi mnie do zatozenia wiasnej firmy. Byta to wytwoérnia wetny
drzewnej potrzebnej do wyrobu supremy, produktu ocieplajagcego domy przed
wynalezieniem styropianu. Bylym wiascicielem tej wytwoérni, a kolega cichym
wspolnikiem. Niestety, jak wiadomo juz rok po odwilzy Gomutki z 1956 r.
nastgpita walka z prywatng inicjatywa. Zlikwidowatem firme i zajatem sie
skupem drzewa dla tartakéw panstwowych od prywatnych wiascicieli laséw.
Szto mi to niezle, tak, ze w niedlugim czasie mogiem zafundowaé sobie
najpierw czterotaktowy motocykl marki NSU, ktéry mial naped paskiem
klinowym, a nie tancuchem. Niebawem stalem si¢ witascicielem samochodu
Fiat 500. Bylem chyba jednym z trzech posiadaczy samochodu wsrod
mieszkancéw Rabki. W calej Polsce zarejestrowanych bylo okoto 6.000
prywatnych samochodéw, by¢ moze dzisiaj jest niewiele mniej prywatnych
samolotéw i helikopterow.

Po urodzeniu si¢ syna znacznie pogorszyly sie nasze warunki
mieszkalne. Pokdj u Ignaca byt juz za maly, wynajeliSmy pokéj z kuchnia,
niestety w tak zwanym letniaku, czyli domu przeznaczonym dla letnikow,
niezbyt cieptym w zimie. Nie sposdb byto znalezé cos lepszego w Rabce. Ze
wzgledu na rozwdj nowego budownictwa przy kopalniach, zaczaglem szukaé
pracy na Slasku. Chciano mnie przyjaé na kierownika transportu w jednej z
kopaln, ale czeka¢ na mieszkanie trzeba byto okoto roku. W innych zaktadach,
takze PKS, byto podobnie.

Wreszcie w PKS Racibérz zablysto zielone swiatto. Mogtem natychmiast
rozpoczyna¢ prace i w terminie okoto miesigca dosta¢ mieszkanie. Tak tez sie
stato- w sierpniu 1958 r. rozpoczatem prace, a po miesigcu miatem 2 pokoje z
kuchnia w starym budownictwie. Ze stanowiskiem pracy byly pewne
zawirowania. Za 5 miesiecy, 1.1.1959 r., dyrektor Oddzialu PKS w Raciborzu
Zbigniew Kotowski mial awansowaé na stanowisko z-cy dyr. okregu
lubelskiego, dotychczasowy jego z-ca Tadeusz Rozworski na dyrektora, a ja na
jego miejsce. Tak tez sie stato. Przez prawie p6t roku pracowato mi sie sSwietnie
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z Kotowskim- przypadliSmy sobie do gustu a ponad dwa lata z Tadkiem
Rozworskim kolega z uczelni, jako moim dyrektorem tez swietnie.

Na poczatku 1961 r. zadzwonit do mnie z Lublina Zbyszek Kotowski i
poprosit o przyjazd. Pojechatem i tam zaproponowano mi stanowisko dyr.
Oddziatu PKS w Zamosciu. Oczywiscie zgodzilem si¢ natychmiast.



